TRADITION ET INNOVATION DANS LA
CARTOGRAPHIE NAUTIQUE MANUSCRITE :
L’ATLAS RéeSGeEE5610 DE LABIBLIOTHEQUE
NATIONALE DE FRANCE

Par Corradino ASTENGO

professeur d'histoire de fa géographie et des explorations

Université de Génes

Ibn Khaldoun, voyageur et historien arabe, décrivait ainsi
en 1377 la carta nautique que les marins de la Mediterranée
utilisaient déja depuis d'un siécle: Tous fes pays de la mer
ROmi sont écrits dans la forme quils ont réellement ot dans
a2 position qu'ils cccupent successivement sur fes plages
de fa mer; et avec eux las différents lieux d'ots soufflent les
vents ot les différentes directions de ces derniers sont
dessineés sur cette feville que les navigateurs appellent
«Kunbas» et sur laquelle ils se basent av cours de leurs
voyages: tout cela au contraire manque pour I1a Mer Envi-
ronnante de sorte que les navires ne s’y aventurent pas .

Ce fruit original du talent das navigateurs de I'Europe mé-
ridionale continuz & étre réalisé méme aprés que les gran-
des découventes géographiques eurent ouvert aux naviga-
tions la Mer Environnante, déroutant ainsi les grands inté-
réts commerciaux de la Méditerranée vers les routes
ocganigues.

A Barcelone, & Majorque, & Génes, a V enise, & Marseiile,
et dans d'autres villes portuaires on continua a fabriguer des
cartes et des atias nautiques manuscrits, en général dans
des petits ateliers scuvent gérés par une saule famille et qui
se transmettaient de pére en fils, continuant ainsi la madié-
vale ars faciendi cana et signa pro navigando.

Cette production monire un lien trés fort avec le passé,
puisque la Méditerranée continue a en étre le centre méme
aprés le déplacement des trafics vers les rivages atlanti-
ques: en effet les grands planisphares sont rares, tandis que
fréguents sont les cartes et ies atlas nautiques qui

_représentent seufement «|'aire du portulan normai», ou bien
les atlas nautigues gui consacrent, et ¢'est ie cas de Fatlas
RésGeEESB10 de la Bibliothdgue nationale de France, quel-
ques cartes a petite échelle aux océans ou aux continents
extraeuropéens, pour réserver ensuite plusisurs cartes 3
plus grande échelle a la Méditerranée, qui conserve dong
une idéale centralité et méme une sorte d'unité, du mains
aux yeux de ceux qui vivent sur ses tives. H s'agit, il estvrai,
d'un monde fractionné, divisé, lacéré par des conflits conti-
nuels, mais uni par e subtil réseau des routes maritimes et
par la grande mobilité des hommes de mer.

On pourrait penser que l'ouverure des voies océanes st
l'application des techniques de l'imprimerie a ia cartographie
auraient assez vite poussé les cartes manuscrites hors du
marché. Au contraire cette production semble prospérer

pendant les deux premiers siécles de I'Age Moderne et les
cauvres sutvivantes sont au meins quatre fois plus nom-
breuses que celles du Moyen Age. Bien sir les fonctions
de ces produits sont de pius en plus dif férenciées et f'on
pourrait penser 4 un taux de survie beaucoup plus élevé.
En effet il est possible que, a partir de la deuxieme moltié du
XVi® siécle, le nombre de cartes sans décorations, em-
ployées sur les navires, cartes gui &tajent systematiquement
détruites quand elles étalent usées, ait graduellement bajssé
et que ait proportionnellement grandi le nombre de cartes
décorées, utilisées pour différents buts et conservées avec
plus de soin.

La production des deux premiers siacles de I'Age Moderme
est caractérisée par une continuelle oscillation entre conti-
nuité et innovation. Les cartographes sont tavjours liés ala
tradition, mais tachent d'introduire des nouveautés, souvent
inspirées par la cartographie imprimée de 'époque.

C'est donc une histoire faite de petits pas en avant et de
peftits, parfois grands, pas en arriére et |'atlas de la B.N.F.
ast, de ce point de vue, exemplaire. i s'agit d'un atlas ano-
nyme et sans date, sirement italien, probablement vénitien,
qui semble avoir é1é exécuté aprés le milieu du XVie sidcle.
La reliure en cuir marron mesure 21,5 x 29,5 em et est or-
née de lisidres, rosettes ot flours stylisées en or; elle a l'air
d'étra griginale et de facture vénitienne.

Le volume est composé de sept feuilles en parchemin, qui

selon l'usage des temps étalent jadis collées recto contre

verso, mais maintenant elles sont décollées et en état de

médiocre consarvation, avec des vermaulures et des déchi-

rures mal restaurées. Les planches sont les suivantes :

1)  mappemonde en deux hémisphéres ;

2) carte nautique de I'Atlantique Nord ;

3) carte nautique des cdtes atlantiques de V'Europe, de
{'archipel Britannique & la Galice ;

4) cane nautique des cdtes atlantiques de la Galice au
Maroc ;

5) carte nautique de ia Méditerranée centrale occidentale;

6) carte nautique de la Méditarranée centrale orientale ;

7} carte nautique de la mar Ncira ;

8} carte nautique de la Méditerranée centrale occidentale.

Dans toutes les caries, le planisphére excepté, le long de
quatre cotés sont placées las échalles de latitudas et de fon-
gitude. A droite, au-dela de I'échelle de la latitude, toute la
marge est occupée par 'échelle graphique de réduction.

‘C.A NaLLtvo, =Un mappamendo arabo disegnato nel 1579 da Ali ibn Ahmed al-Sharafi di Sfax,» Bollettino della Societa Geografica

ltaliana, 19186, p.734.
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Le systéme de construction des six cattes nautiques se
base sur une rose des vents centrale et seize roses péri-
phériques, Les cartes 3, 4, 5, 6 ot 7 étalent une rose
omamentale 332 rhumbs qui se révele maladroitament co-
{orée, peut-étre plus tard et par une autre main. Les huit
vents pringipaux sont marqués par des symbales ou par leurs
initiales respectives : un fleur de lis pour Settentrione, G
pour Graco, une croix pour Levante, S pour Scirocco, O pour
Ostro, H (?) pour Libeccio, P pour Ponente, M pour Maes-
tro. Dans les cartes 4, 5, 6 et 7 on peut remarguer la trace
du «cercle caché» qui était dessiné a la mine de plomb,
servait de guide pour placer les seize roses périphériques
et était ensuite effacé.

Les lignes des vents en noir armmivent jusqu'au bord des
feuilles, tandis que celfles en vert et en rouge s'arrétent aux
cadres qui contiennent les échelles de latitude et de longi-
tude, On peut ainsi penser que, en ce cas, la premiére cpé-
ration du cartographe a été celle de tracer les lignes des
vents en noir et ensuite d'ajouter les cadres des échelles,
avant de tracer les lignes des vents en vert et rouge et les
contours des cétes. Par consédquent les échelles doivent &tre
originales et non insérées plus tard par une autre main.

La premiére planche est occupée par fa mappemaonde en
deux hémisphéres, chacun de 18,2cm de diamétre.
L'Equateur est subdivisé en 360 petits segments, chacun
correspondant & un degré de longitude, tandis que les méri-
diens sont subdivisés en 18 segments, chacun correspon-
dent 2 dix degrés de latitude. Les carcles AEQUINOCTIALIS,
TROPICUS GANGRI, TROPICUS CAPRICORNI,
CIRCULUS ARTICLIS et CIRCULUS ANTARTICUS sont mis
en évidance.

En ce qui concerne les configurations géographiques, tous
tes continents sont représentés unis ensemble; particulisre-
ment au nord un pont continental relie fera de favoratore,
GROLANDA, NORVEGIA, SUECIA et GOCIA. Le long des
cotes de 'Asie méridionale on remarque fa péninsule in-
dienne (INDIA) suivie 3 l'est par une péninsule sans nom,
au sud de laquelle on volt les tles de surnatra et de BOR...]
avec la légende : y taprobana a moderni sumatra con sue
isole 1378, Vers l'est, une longue cdte rectiligne, indiquée
comme Litumn incognitum, améne & une troisiéme péninsule
sur laguelle on lit: pegu, carabaia st malaca. Au sud, les Tles
sumatra, iava minor et Giffolo. Encore plus au sud, fava ma-
Jor et une longue légende, presque entigrement illisible, qui
peut-&tre explique les rajisons de cette duplication insolite
du Sud-Est asiatique. A I'est, I'Asie est soudée & I'Amérique
du Nord selon une opinion répandue au XVII ° sigcle, pour
expliquer l'origine des habitants du Nouveau Monde.

Dans I'Asie centrale on remarque la légende Tuli questi
tartari septentrionali anno abitazione nixuna salvo che lor
case sono carri coperti di corami, qui rappelle celle qu'on lit
sur la planche || du 3° livre du Trattato Universale exécuté
par Urbano Monte en 1584 2 { Tuti guesti tartar septentrionali
non hanno habitatione alcuna, ma portano con loro padiglioni,
et conducono carri coperti di corami, quali usano in luaco di
case).

Une attention particuliére est portée aux terres découver-
tes et colonisées par les Portugais: dans l'océan Indien on
voit les iles S. lorenzo, y d apolonia, y d' la galera; a cété de
I'lnde on peut remarquer y de maldivar, tandis qu’en Afrigue
sont indiqués MANICONGO et R de manicongo.

L'Amérique méridionale est représentée étroite et zion-
géa et s'arréte au sud avec la TERRA DE FUOGO et Sterto
de magaghanes qui la sépare d'une petite terre australe.

La deuxiame planche est une carte nautique de I'Atlanti-
gue septentrional, nouvelle éiaboration de la célébre carte
des fréres Zeno, éditée & Venise en 1558° et réimprimée
dans les éditions de Iz Géographie de Ptolémée de V enise
apartir de 1561, lci pourtant i'aire représentée est plus vaste,
s'étendant de 39° & 51° de latitude nord. De la carte des
Zeno sont dérivés les noms des iles Estlanda, ICALA et
GRONELAND, séparées de NORVEGIA, SVEZIA et GOZIA
par la MAR GLAZIATO, st aussi la série de toponymes pla-
c6s sur la cote du Groenland: GRONELAN, GROLANDIA,
Zenobios, sté toma (avec le dessin d'une église), toe prom,
boser f, can pro, nat f, hid prom, lande f, nuder prom, tui
prom, aver f, af prom, nize f, hoen prom, han 1, fiste, hit
prom, fedea f, diver f, sadi prom, han prom, naum prom. Par
une faute de transcription le Cenobio di San Tomaso des
Zeno semble s'étre partagé en deux toponymes dif férents.
Sur les cdtes de I'Amérique du Nord on trouve encore deux
topanymes dérivés de la carte des Zeno, ESTOTILAND et
Drogeo, tandis que les autres, TERA DE BACALAOS, TERA
DE LABORATOR, ya de dimony, das cheasteulx, monte de
trigo, buena vista e arbelandia, correspondent assez “idale-
ment 2 ceux de la planche TERRA NOVA des éditioris cala
Géographie de Ptolémée citées plus haut.

La troisisme planche contient les cotes atlantiques euro-
péennes situées entre 40° et 52° de latitude nord, avec les
Tles INGLITERRA, SCOZIA et [RLANDA. Cette derniére pré-
sente une forme singuliére avec deux profonds goifes au
Sud-Est et au Sud-Quest, transformant I'extrémité méridio-

" nale en une péninsule longue et étroite qui s'avance vers le

Sud. La cbte eurcpéenne est représentée de bien en FRISA
& cavo finisterre. Dans I'Atlantique on reléve l'imaginaire Y
d’aniam, de forme parfaitement circulaire, etune ifle enforme
de croissant colorée en or et sans toponyme, qui pourrait
bien correspendre & I' ile mythique de Brazil.

La quatrieme planche contient les cites atlantiques de la
péninsule Ibérique et du nord de I'Afrique, de prara (7) &
septetabos. {aire représentée est comprise entre 30° et 42°
de latitude nord et entre 332° et 19° de longitude, calculées
a partir du méridien fondamental passant approximativement
par Lisbonne,

Dans FAtlantique on remarque les Canaties, racho, ¥
d’lanzarotto, fortte ventura, gran canaria, tinerife, lo ferro, la
gomaera, y d'pallma, plus au nord le y salvages et les iles de
l'archipel de Madére, y d’[... Jres, y d'lo fani, portto sté, y de
madera. Encore plus au nord, sur le méme méridien de Ma-
déra sont alignées les Tles nommée «fausses Agores»; lovo,

2 U, MonTE, Trattato Universale, 1584, ms Biblioteca dal Seminario di Venegono.

3 Dei commentari del Viaggio in Persia di M. Caterino Zeno il K. Et defle guerre fatte nelf'imperio Persiano dal tempo dj Ussuncassano in
qua. Libri due. Et dello scoprimento dell'isole Frislanda, Eslanda, Engrovenianda Estotifandia et Icarla, fatto sotto il Polo  Artico, da due
fratefli Zeni, M. Nicold it K. E M Antonio. Libro uno. Con un disegno particolare df tutte le dette parte di T ramontana da lor scoperte,

Venezia, 1558.
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Carte nautigue de la Méditerranée cantrale occidentale

Fig. 3 - Planche 5
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y d caprera, (une fle sans nom), y d"brazir, y d vintura, y o
s Ziorzi, y de conigli, y d' corvi marini.

Les configurations géographiques rappellent dans I'ensem-
ble des modales obsolétes ou les oetivres d'auteurs du XVie
siécle qui se rattachent 4 des modéles du sidcle précédent,
comme pour exemple Giorgio Sideri dit fe Callapoda, actif 4
Venise pendant la seconde moitié du XV ° siacle.

La cinquiéme planche contient les cétes de la Méditerra-
nee centrale cccidentate; la ligne de chte s'arréte & I'est prés
de I' ilot de sapienzia en Europe et en Afrique prés de cavo
rasaosem. L'aire représentée s'étend da 33° 40° 4 45° 2¢'
de latitude nord et de 3° & 50° de longitude.

Le long de la cite entre Marseille et La Spezia on reléve
les toponymes suivants (on a souligné ceux qui dans l'origi-
nal sont écrits en rouge): Marsigliz (Marseille), aquifia {cap
de 'Aigle), ben dormy (Bandol), p. naziar (?), cavo d' cercelly
{cap Sicié), telon (Toulon), cave d’ carabazia (cap
Carqueiranne), eregia {Hyéres), venar {cap Benat ?), f.
rasmeo {(Argens ?), friux {Fréjus), again (Agay), y sia
margaritta (ile Ste Marguerite}, Gaiopa (cap de la Garoupe),
var (Var), nizza (Nice), onivory {?), monago (Monaco),
Xxmigfia (Ventimiglia), p. moricha (Porto Maurizio), melfe
dandoll {(capo Mele - Andora 7}, arbenga (Albenga), bariotty
(Varigotti), nolld (Noli), vay (Vado), savong (Savona),
varignan (Varazze), arenzola (Arenzano), rassi {Voltri ?),
pegly (Pegli), GENUA (Genovay), [..Jfino (Portofine), rapalio
{Rapalto), sfesti (Sestn), fevantio (Levanto), poriovener
{Portovenere), spezia (La Spezia).

Les déformations sont nombreuses et le choix est sou-
vent non conventionnel, a tel point gu'on peut penser que
les noms ont été écrits sous la dictée par quelqu’un qui ne
‘connaissait pas trop bien cette pariie de cote et aussi que
quelques toponymes peuvent dériver de cartes non nauti-
ques. Sur la planche sont dessinées quelques miniatures
de viile: GENUA, florenzia, pissa, ROMA, napolli, VENEZI[A],
cette derniére plus grande que les autres. La Sicile ot la
Sardaigne sont marquées par un petit rend an or, tandis
que Malte est colorée en rouge avec la croix blanche.

Sur la sixiéme planche est représentée la Méditerranée
centraie orientale. Le dessin de la cite commence de olmy...J,
erani (?), Gulfo de narenta en Dalmatie et de monopofi st
brindizio dans les Pouilles. L ‘aire représentée s'étend de 30°
a41° de latitude nord et de 38° 4 76° de longitude. MOREA,
Créte et Chypre sont marqués par un petit rond enor. La
seuie miniature de ville est celle de Cairp babilonia, prés de
laquelle on voit deux figure humaines stylisées, tandis qu'i!
n'y a pas méme le toponyme de Jérusalem.

La septitme et dernidre planche contient la mer Noire.
L'aire représentée s'étend de 39° 2 51° de latitude nord et
de 517 & 80° de longitude. En ce cas aussi le modéle utilisé
est obsoléte, car sur le defta du Danube parait encore le
nom de fa colonie génoise Vvicina, abandonnée au Moyen
Age, écrit en rouge comme celui des localités les plus im-
portantes.

["atlas, bien qu'il n'ait pas de qualités artistiques notables
et bien qu'il ne se présente pas en bon état de conservation,
revét un grand intérét pour son contenu scientifique. Il sem-

ble, en effet, étre un exemple rare et précoce d'une tenta-
tive de synthase entre la cartegraphie nautigue méditerra-
néenne, fondée sur les lignes des vents, avec la cartogra-
phie scientifique, basée sur les coordonnées géographiques.
L'auteur anonyme parait avoir pris comme modale un ou
plusieurs atlas nautiques de la Méditerranée, probablement
exécutés & Venise, et une des éditions de ia Géographie de
Ptolémée imprimées & Venise apras 1561.

Les configurations géographiques de [a mappemonde en
deux hémisphéres semblent dérivées d'une fusion entre la
mappemonde, en deux hémisphares elle aussi, de Gerolamo
Ruscelli et la mappemonde nautique, ou Carfa Mafina, dé-
rivée de Gilacomo Gastaldi, imprimées toutes les deux dans
les éditions de la Géographie de Plolémée de V enise des
années 1581, 1562, 1564, 1567, 1574 4,

Dela mappemonde de Ruscelli sembls venir le dessinde
I'Asle soudée a 'Amérigue du Nord par un trait de chte rec-
tiligne, marqué comme litum incognitum, tandis que de la
fusion des deux cartes dérive la duplication de la péninsule
indochinoise ot de 'insulinde; de la Carta Maring sont tirdes
la forme allongée de |'Amérigue du Sud et la présence d'une
petite terre australe, qui ne parait pas dans la carte de
Ruscelli. Une dérivation des éditions plus tardives de 1598
at 1599 est & exclure car leurs planisphéres présentent au
contraire une terre australe énorme.

Dérivée aussi de I'édition vénitienne de la Géographie est
la carte de T'Atlantique du Nord, qui iniégre la carte fantasti-
que du voyage des fréres Zeno, insérée & partir de I'édition
de 1561, et la tabula nova de 'Amérique du Nord, intitulée
TERRA NOVA. La zone représentée estici plus vaste, s'éten-
dant de 39° 4 51° de latitude nord. Le cariographe a transféré
sur le continent américain les terres Estotiland et Drogeo,
mentionnées dans la relation du voyage des deux fréres
vénitiens, et représéentées sut la carte originale commae Tles.
il s'agirait donc d’'un tout premier essai pour revendiquer la
primauté des navigateurs vénitiens et pour leur attribuer le
mérite de la découverte du Nouveau Monde, selon une
théorie qui sera reprise au XVIII°® siécle par 'abbé
Formaleoni®, Il faut aussi ajouter que la fausse carte des
fréres Zeno fut considérée commae digne de fof pendant long-
temps et qu'elle fut utilisée par des grands cartographes
comme Ortelius pour la composition de la planche del I'At-
lantique septentrional du Theatrum Orbis Terrarum de 1570
et par Mercator pour son planisphére ... ad usum
navigantium... de 1569 et pour la planche du péle arctique
de I'Atlas de 1595.

| était certainement original d'appliquer aux cartes nauti-
ques traditionnelles le réseau des méridiens et des parallé-
les, opération qui soulevait des problémes pour la repré-
sentation des céies de [a Méditerranée. En ef fet il est bien
connu que les cartes médievales présentent une mauvaise
orientation de I'axe de la Méditerranée, tourné dans ie sens
contraire des aiguilles d'une montre, entre 7° et 1 1° 15, c'est-
a-dire d'un quart de vent, de telle fagon gue le détroit de
Gibraltar apparait aligné sur le delta du Nil. Une telle erreur
semble devoir étre atlribuée a la déclinaison magnétique,
ou mieux & la nécessité de disposer de canes sur lesquel-
les le nord coincide avec la direction indiquée par la bous-
sole, sans contraindre les navigateurs & ef fectuer des cor-
rections compliquées.

* R. W. SHirLeY, The Mapping of the World, Landon, 1984,

5 V. FormALEON, Compendio della sforia generale de’ viaggi, Libro ottavo, Venezia, 1780.
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Avec la carte traditionnefle et la boussole on pouvait navi-
guer a Festime, mais, puisqu'on ne disposait d'aucun instru-
ment de mesure pour évaluer la distance parcourue en mer ,
le calcul de a position du navire était toujours trés approxi-
matif. Pendant le XV ° sigcle, avecles navigations entreprises
par les Portugais sur 'océan Atlantique, les méthodes tradi-
tionnelles commencérent & montrer leur inadéquation, Ce
furent précisément les Portugais qui jetérent les bases d'un
systéeme de navigation, fondé sur 'observation des astres
et sur de nouveaux intruments, comme ['astrolabe et
l'arbaléte, qui pouvaient permettre de localiser la position
d’'un navire en plein océan, en caiculant exactement la
latitude®. Dans la Méditerranée la navigation avait continué
& se dérouler selon les rythmes habituels, suivant les mémes
routes, et a utiliser les anciennes techniques, mais quelques
navigateurs et quelques cartographes commencérent a
s'interrager sur leurs valeurs,

Pendant la premiare moitié du XV!° siécle dans les cartes
nautiques traditionnelles fait son apparition une échelle des
latitudes placée dans 'océan Atlantique, qui en général in-
dique une latitude d'enviren 36° nord pour le détroit de Gi-
braltar, mais qui n'est pas valable pour la Méditerranée orien-
tale a cause de la persistence de la rotation da I'axe. Cette
échelle ne peut donc étre appliquée qu'a I'Atlantique &t re-
présente une sorne de lien entre la Méditerranée et I'océan,
entre {e Vieux Monde et le Nouveau, antre les vieilles tech-
niques de navigation st ies nouvelles. En ef fet avec les ins-
truments intreduits par les Portugais on pouvait facilement
calculer la latitude et constater gue la Créte et Chypre se

trouvaient entre 35° et 36° de latitude nord, plus ou moins &
fa hauteur du détroit de Gibraltar et que pourtant leur posi-
tion sur les cartés n'était pas correcte.

L'autaur anonyme de {'atlas de la B.N.F. essaie de résou-
dre ie prabléme sur les feuilles dédides i la Méditerranée.
Sur la premiére, qui représente la partie centrale occidentale,
le détroit de Gibraltar est placé & 36° 20' de latitude nord et,
de l'autre cbié, Ilot de la Sapientza se trouve & 39° 20",

Sur la feuille de la Méditerranée centrale orientale, It
de la Saplentza est placé & 35 degrés de latitude nord, et
Chypre vient se trouver entre 35° et 36°. Le cartographe a
obtenu Feffet désiré 1out simplement en faisant glisser vers
le sud toute la deuxiéme carie par rapport a la premigra.
Néanmains il n'y a pas de continuité entre les deux cartes.

Par conséquent sur la feullle suivante la mer Noire n’ est
pas exagérément déplacée vers le nord, mals se trouve en
position presque correcte, avec sa cite sud & environ 40°
de latitude nord.

C'est pour ces raisons que l'atlas de la B.N.F. revét une
particuliére importance : il représente un des premiers es-
sais tentés pour concilier ia cartographie pratique des navi-
gateurs avec celle théorique des savants, avec le but, pro-
bablement, de réaliser un prototype de carte nautique qui
pouvait étre employé dans la navigation astronomique,
fondée sur 'observation des astres et sur les coordonnées
geographiques.

¥ J. Bensaupe, L'astronomie nautique au Portugal & I'époque des grandes découvertes , Beme, 1912017,



