CHARLE,S-FF{AN%

BEAUPRE (1766-18

DE 'HYDROGRAPHI

Far Otivier CHAPILNE, docteur en Histoire

OIS BEAUTEMPS-
4) ET LA NAISSANCE

MODERNE

A fa mar comme av clel.. Cetitre de |4 thése de dactorat
d'Histoire que f'ai soutenue en novembre 1997 & l'univer
sita da Paris IV - Sorbonne, sous [a présidence de Manique
Palletiar et sous fa direction de Jean Maysr, ast una rafa-
renca dalibérée au point de vue zanithal des hydiogra-
phas... et au véritabie sacerdoce gu'impligue |la carriére
du plus célébre dentre-eux.

Sous-titrée Charles-Frangois Beautemps-Beaupré
{1766-1854) et la nalssance de Mydrographie moderna,
elle souligne d'emblée combien les guatre-vingt-huit an-
néas da avie de cat homme coincidant padattemeant avec
le= dates butoirs proposées pour 'analyse da Famergence
de la précision, en navigation et dans la cartographia ma-
nina, sn France, entre 1750 et 1850 Avec das comparai-
sons panctuelles mais permanentes du obté da la Grande-
Bratagne, en fant que premiére puissznce maritime du
monda,

Le terme “navigation " est employé exclusivement ic
comme science de la route el du poirt, ['art de la manaeu-
vra, qui constitue un autre scns du meéme vocable, dtant
hors sufet. ||l nm'est pas plus question de
"Thydragraphie " des eaux douces, Macception retenus
pour ce mot etant celie valdee par Beawemps-Beaupré
&t la= inganieurs hydrographes, & parir de 1804, sait Fen-
sembls du syetéme de production de la documentation
naulique mederne, au sens farge. Sans nagliger la défini-
tian - encere dominama au XVilléme sigcle - qui se rap-
porfe 4 la pratique da |z navigation {c'est-a-dire & art da
naviguer ou au pilolags tel quil est enseigné dans tes dco-
laz d’hydragraphie).

Il et en eflet difficila d'envisager la cancaraphia marine

sans traiter de la question de soea wilisation, par la masse
comme par Falite, afin d’étudier 'histaire dune pratique,
et pas saulement celle d'une théarig jnnovanta...,
Un simple paint de vecabulaire pour achever cette rapide
présentation du sujet © les appellations Dépdt des canes
et plans de la Marine, Dépot géndral de la Marine (o D é-
pot tout simplement), Service hydrographique de la Ma-
ring et Servica hydrographique et océanographique de la
Marine (le SHOM actuel) fort toules référenca & une mame
enlité, dont las intitulés ont évalué s cours de histoire,
gtre s création {en 17200 et aujourd'hui.

Intérét du sujet

Matant d'abord intéresss au sujet en tant que marin,
fazciné par la pérennild des cantes du SHOM an usage
sUr les ciites de Francs, ['ai travaillé une pramiare fais sur
Beautemps-Beauprd & l'occasion d'une maitrize dirigée
par Fhitippe Pinchemel, & Yuniversité Pearis |, et consacréa

& Fhistoire des cares des oftes trangaises, Par |a sulte,
lexpérience pralique acquise an course au large, ot per-
pétute depuis 2u sain de la rédadian de Voiles of voillers,
2 &le d'aulant plus détarminante, gue'elle s'est construite 4
une peroda charniéra des anpees 1980, juste avani la
généralisation das navigateurs gar satellite, qui ont désor-
mais raléqué les sextants de la plupar des navires. Or, il y
a dans la vizsée d'un asztre ot dans la démarche intellec-
tueile qui I'acesmpagne, un caractére intemporal qui fait
partie de ces quelques traitz parpatuals, spacifigues & luni-
vers maritime, auxquels 'historien est nécessairement
eenzible,

Au dsla da cat ftinaraire intime, le sufet présente &vi-
demment san intérét propre. Tout est done pari de 'ob-
eervation des cartes, Hydregraphes, manns, historens au
lecteurs contemplatifs connakzsent la dualité de la rarle
marine : deuée d'un pouvair onirigue trés for, alle vaut
migux qu'un long discours... mais son discours est parli-
culigrament technigue.

En 1785, Fleurden écrit joliment : «On pewt publier das
carles géagrapiigues imparfales sans compromatfre 2
vie das hammes. Mais publior des cartos marinags défoe-
teuses, o'est tendre des pldges sur bn grand ehgamins.
Ce caractére vital de la carte marine mest pas [a maindra
de ses spécificités. || explique, pour une large part, I'm-
potance des enjeux et linlenszité des debats et des ten-
siens gqui l'entaurant.

Il s'agit donc de vies humaines. En temps de paix, elles
sant surtout au service de commerce mendial,
essentichamenl assuré par voie maritime. Sa rapidité ot
£a sacurité - dang son rendermeant - dépendent certes des
éléments naturels, de la compétence des équipages et da
la qualité des navires, mais auss] da |la précision et da la
fiabilité des infarmations nautiguas, En temps de guame,
ces vies humainss sont d'abord un capital au combat.
Instrument stralégigue parmanent, |a carte marine deviert
alors un outit tactique de premier plan, pour s’assurer
avantage du terain.

Parce gu'il sor indifféremmant aux officiers de Marine,
aux capftaines au long eours et 4 cerains cabataurs (dont
les pécheurs), le documant nawtigua (non sewlemant la
catie mais auszi tous les documens annexes) contribiue
largement au caractére pluridisciplinaire du présent sujet,
Lhistoite de la marina of 'histeire de la canograchis sont
- bien s0r - les premiéres concernees. Elles ne sont pas
les saules. Plus largement, [histoire das sciences ot des
techrigues, comme celle de la géographie ot da bz décou-
verte du monde, sont lartemant sollicitéas, Enfin, du point
de vue des enjeux humaing et matériels, [histoire des men-
talités, Phisloira des ralations internationates, Mhistoire mi-
litaira at I'histoire economigue sont également mises A
cantribution. ..
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2. Cette carta de |a Nouveliz-Calédania - au format grand-aigle (50 X 75,5 cm) et au 1 315 000&me environ - proviant
des leves effectués par Beautemps-Beauprsd durant 'expédition d'Entracasteaux, en 1782 {sauf pour la chte nnrd-gsl,
visitée en aveil 1792), Le caractdre le pius spactaculaire de ce travail tient dans les conditions mémes de sa réalisation
an termps réal, parfatement synehrone ave |2 progressicn de Fexpadition |a lang de e, défendue par uns redallable
cainture corallienne. Un véritable tour de force | {eliché Musée de la Marine).
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Bilan chronologique

By point de vue de la chronologie, leas choses e décan-
tent ainsi. L'apport majeur da la secande moitia du
EVlliEme sigcle conceme Porganisation d'un grand sar-
wice public. Le pramiar du genre instaurd par un état, afin
d'assurer |a collacle ot la canzervation des données pour
s5a Maring, puis la production et la diffusion exclusives
alprés des navigateurs civils, alors que l'édition privée
reste trés fore jusquen 1775, nolamment aves d'Apréas
de Mannevillstte {pour la Compagnie des Indes), et losuvre
eommarciale de Bellin, Cette mission demeutre Fune des
grandas obligations du SHOM et certains des textes |&gis-
[atifs fondamantaux pris & cat égard scus d Ancien régime
senvent encore de raférences. :

Une teile volonté élatique est aussi agpelée & prendre e
relais de linitiative dez grandes compagnies commernia-
les - paur des raizons stratégiques évidentes - dans fa
collects dos donnaes outre-mer. G'est particulidrement clair
avec les grandes expeditions. A ce propos, e rile de Char-
les-Pigrre Clarat da Fleurew auprés de Louis XV mest
pius & solligner. Personnage ambigu, aussl discrat dans
l'action et la renseignement, qu'incontournable en matiére
da navigation et dhydographie, son importance, tantdt
mécannue, tantdt surfalte, tient ausst dans sa fanction da
mentar de Beautemps-Beaupra, partagée avec Jean-Mi-
colas Buache, et dans une moindre mesure, aves Jean-
Charles de Barda.

Sur un plan plus technique, au lerme des vaiidations de
la solution du probléme de la langitude 4 la mer, dans les
annéos 17701775 - solution & laguelle contribua |'Acads-
mia da marine {au moins dans 34 seconde mauture, aprés
le 24 avril 1762 - il apparait clairemant que les cartes,
déegrmais beaucoup rop imprécises, doivent étre ar ni-
veau d'exigence de cette nouvella navigation qui les dé-
passe,

Grace aux mémes Fleuriou at Barda - décidément en
painte dans nombre de gquestions maritimes - grace 4
Chabart et 3 quelques autras, Iz France fait alars son
autacntique hydregraphique, & |z fin da M&re Belln, Mais
elia négiige les apports de fa géodésie et de latopographie
- paurtant développdes comma nulle part aflleurs - retardart
ainsi fe passage & une production medernizée ot digne de
san épeque, faute d'une arganisation adéquate et saraut,
d'un persannel formé A la pratique du terrain litaral,

La Grande-Bretagna, an avance au plan de la méthoda
hydrographique (avec Mackenzie et Dalrympla) et da llins-
trurmentation nautique, n'en profite guare dans sa matro-
pofa, fautes de pouveir se rattachar & une triangulation ter-
reslre digne da ce nom, mais on Amdrique du Mard, ol se
formae notamment James Cook. Maanmains, |= retard fran-
cais en matiére hydmgraphigue est vite comblé (sau powr
les instrumants de navigation), entra |a gréation du cercle
a reflevion de Barda {en 1775] at la réalization sue le ter-
rain de la méthode Beautemps-Baauprs fen $ 792-1793).
Contrairement & tant d'autres sacteurs de Funivers mari-
tima, la périnde 1792-1814 n'impose pas d'arrdt dans le
daveloppemem de 'hydrographie francaise, bisn au con-
traire. Aprés un lemps trés coun de désorganisatian réve-
lutiannaire (17931754}, suivi da |a mise &n place d'insti-
tutions et de comps savants, essentiels pour les sciancos
at lag techniques en général, et pour la navigation et 'hy-
dragraphie en padiculier [[annéa 1795 voit ainsi l'avéne-
ment du Bursau des longitudes, de I'nstitut ot de |'Ecole

pelytechnigue], cette époque conduit 3 la construction pro-
gressive des bases modernes d'un grand corps détat des
ingenieurs hydragraphes, saus le Consulat et I'Empire.

Plus gue les cartes proprament dites, mageifiques mais
prasque axclusivement résarvées a la guarre, done canfi-
dentiallas, [a mathode el la mise sur pied de |2 pramigre
&cole hydmographique frangaise marquant la pariode. Grace
a la volanté da Napcléon at de spn ministra Decrés, con-
vainous du rile & la fols stratégique, tactigue at prestigisux
de lnstrument hydrographique (& défaut den faire une
utifisation aussi remarquakle), ce vaste chantier est mene
par lingénieur hydrographe en chef Beautemps-Beaupré,
aves Pappul d'un excepticnoel directeur du Dépdl gansral
de la Maringe, en la personne de Frangniz-Etienne de Rosily.

En conséquence, & fissue des guerres napoléoniennes,
[hydrographie est un des trés rares domaines maritimes
ol la France marien a envier a [Angletere (laquelle ne se
dote d'un hydeegraphe de FAmirauté et de M'Hydrographical
Cilfice qu'en 1795). Cela vaut d'&tre souligné, tandis que
s'instaure dans nolre pays un senlimenl {plus cu moins
Justifie} de domimation anglaise en toules choses.

Les Andlais eux-memeas en sont sans doute cansciants,
depuis laur exploitalion secrate des documants de Faxpa-
dition d'Entrecasteauy, exploitation condulle & partir de
1795, 4 propos de [Australie, & Faube d'une trés active
caompétition franco-britannique dans le domaine de Fhy-
drographie coloniale, laguelle margue taul le X[Xéme sis-
cle. Sans meme parfer du renseignoment qui - au moins
depuis e début du XVIilEme - s'intéresze beaucoup & la
documantation nautique.

Cepandant, cas vingt et quelgues années de conflts na-
peléoniens retardent dawtant le momeant ol la masine de
commerce peul prolitet véritablement de ces avancées,
d'all un décalage immensa antre |3 qualitd das moyens
désormais dispanibles . grice A 'effat d'entrainemant de
CES MEMES gueres, et la médioorité dos documents en
circulation. Condrontée A eatte 8narma tache, la Restaura-
tien couvre les landations du XV1lléme =iécla ot [adifice
impérial de fagon éclatanla, sur une charpanta institution-
nelte solidement struciurée (le Dapat génaral de la Marina
el son corps des ingénizurs hydiographas), dont Factuel
SHOM es! 'hériliar. Ella la fait avec des moyens finan-
ciers et matdriels, maimanus quels que soient le souve-
rain gt son ministra de |2 Marine, entre 1315 et 1848, Cast
AssEZ 1ara pour gtra souligng

Al mema instant, la Grande-Bretagne touche las divi-
dendes de zes enormes moyens et de san triomphe mari-
time. A cet &gard, if est Irés révélateur des possibililés das
uns et dies autres - sinon da layr atat d'esprit - qu'au mo-
ment méme ol commencant las mizsions Beautemps-
Eeaupré sur fas cdles da Frange, Angleterre débute un
colossal programme de levés hydrographiques, destinés
A migux mailriser son immense empice colonial, Simuta-
nameni, les daux grandes puissances hydrographigues
donnent 'example, en developpant lg long processus
d'échanges entre natians, né avant la Bévolution frangaise,
at conduisant & la créatian da '"Organisation hydrograghi-
gua intarnationale au deébut du XEéme sigcle.

Bilan qualitatif

[Fun point de vue guarditatif, |a nouvalle production hy-
drographigue frangaise n'esl vraimant diffuzée qu'a la Res-
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3. Ce plan manuscrit sur snie du Port de Pola, levé en vl 1808 {il ne sera gravé ot adité qu'en 1821} est diractemeant
destiné & Mapoléen et il est parfaitement représentatit de I'énorme preduclian réalisés par Beautemps-Beauprés sous le
Consulat et I'Empire. Rehaussd de teintes & Faquarelle, il est da format 72 X 100 em, & 'échelle de 12 lignes pour 100
toisas (soit au 7 200&me). Sa minute révale un réseau géodésique trds dense, 4t corrolairement, un irds grand nombie
de sondes, dont une partie seulement sa retrouvent icd {cliché Archivas nationalas).
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tauration. Avec tous les effets que suppose une telle pé-
nétration de I'écrit dans un univers maritime o0 l'oral tient
encore le haut de la vague, au moins pour le cabotage...
Tandis que du coté du long cours, le temps d'incubation
de '¢lite vers la masse des nouvelles méthodes de navi-
gation, peut atteindre un siécle {1750-1850). Deux fois
moeins pour la réduction des distances lunaires (dés 1780-
1800), mais bien au del pour certains instruments col-
teux comme les montres marines (1870).

Plus que la lente augmentation de la diffusion des exem-
plaires, la progression de la collection compléte des titres
de 'hydrographie frangaise est cansidérable (puisque des-
tinée avant tout & la Marine de I'état). En 1847, elle est de
1 044 cartes, contre 193 significatives en 1791 et aucune
avant 1737, date de la premiére publication officielle du
Dépdt des cartes et plans de {a Marine. Elle est & rappro-
cher de l'augmentation des effectifs du service hydrogra-
phique, importante en valeur relative {plus du doublement)
mais dérisoire en valeur absolue (8 ingénieurs hydrogra-
phes en 1791, 18 en 1838}... ce qui ne peut que confirmer
une hausse qualitative sans commune mesure avec celle-
ci. Méme ¢'il est vrai que le nombre des officiers hydrogra-
phes pratiquant une véritable hydrographie, passe de
moins d'une dizaine vers 1775 (1 % des officiers), a une
soixantaine en 1840 (4 % des officiers), I

D'un point de vue qualitatif enfin, le changement de fo-
cale est I'évalution la plus marquante de la premigre moi-
tié du XIXeéme siécle.Le grossissement de 'édchelle induit
un effet de zoom d'autant plus saisissant qu'il bénéficie
d'une précision inconnue jusque-la, suffisante pour navi-
guer en sécurité hors de sa sphére d’habitudes, affranchi
pour la premiére fois de la dépendance des pilotes chtiers.

Cette notion d'échelle de proximité va de pair avec une
meitleure definition du mondse : en 1699, la Connaissarice
des temps, comporte seulement 90 points dont la position
absolue est déterminée sur toute la planéte, contre 870
en 1785 et 1 800 en 1832, En 1854, elle en compte prés
de 3 000, témoignant ainsi d’'une formidable accélération
de 'hydrographie cutre-mer, a partir de 1840. Par ailleurs,
ce quadrillage astronomique ef géodésique s’accompa-
gne d’un affinement permanent des données magnétiques,
océanologiques et climatologiques.

Beautemps-Beaupré est donc au coeur de ces boule-
versements, Heritier d'une trés grande lignée géographi-
que du XVllléme siécle (les Delisle et les Buache) - bien
gue venant d'une branche modeste de la famille, sociale-
ment et culturellement décalée - doté d'une solide éduca-
tion, complétée par une formation théorique et pratique
conduite sur dix années (1780-1790), auprés des meillsurs
talents de I'épogue, en matiére de navigation et d’hydro-
graphie (Fleurieu et Borda), de géographie st de cartogra-
phie {(Buache), et de mathématiques {Lacreix), au service
des plus grands (Lapérouse), Beautemps-Beaupré re-
cueille tous les atouts pour devenir un hydrographe talen-
tueux, destin pourtant bien improbable pour un enfant de
la campagne champenaise.

Grace 4 sa capacité d'émancipation intellectuelte, il joue
ces atouts dés e voyage d'Entrecasteaux, qu'il marque
de son empreinte, avec Paul-Edouard de Rossel, futur di-
recteur du Dépdt, auteur d’une navigation de irés grande
qualité, supérieure & celle des expéditions antérieures, fran-
caises ou britanniques.

Empruntant 4 Borda, la méthode Beautemps-Beaupré
est néanmoins inédite dans ses développements, qu'il est

possible de résumer en trois points : 1. Synchronie des
observations astronomiques et des relévements a terre,
laquelle garantit le rattachement des positions relatives aux
positions absolues. 2. Relévement astronomique des points
principaux, directement fixés par rapport au nord géogra-
phigue, sans aucun risque d'errsur magnétigue. 3. Auto-
contréle graphique, en temps réel, et autonomie des opé-
rations, chaque position relative étant rattachée directe-
ment & une position absolue, indépendamment les unes
des autres.

li faut ajouter & ces principes un excellent usage des
montres marines et surtout du cercle a réflexion de Borda,
instrument essentiel de ce succés. Entin, de retour en
Eurape, la méthode s'enrichit d’une triangulation digne des
meilleurs géodésiens de I'époque et de lutilisation effective
des arcs capables pour le positionnement des sondes,
construction enseignée depuis longtemps par les
géométres frangais et suggérée en Angleterre par
Dalrymple. Beautemps-Beaupré est le premier a l'employer
avec une telle rigueur, une telle célérité et une telle densité,

Inventeur de l'ingénieur hydrographe moderne, & {a fois
géodésien et marin, son grand mérite est d'ouvrir la fron-
tigre de l'estran, en sortant définitivement les hydrogra-
phes de leurs cabinets pour les emmener en mer. Pur pro-
duit d'une éducation privée a la mode du Siécle des lu-
miéres, il est & ce titre le péle de référence des premiéres
promations d’hydrographes palytechniciens.

Sa grande force de travail et sa longévité profession-
nelle, conjuguées aux éncrmas besoins de cartes, en
temps de guerre puis en temps de paix, sont les ingré-
dients compiémentaires de cette destinée unique dans
Ihistoire de 'hydrographie. Celle d'un scientifique garant
d'un code hydrographique rigoureux et concret, utilisable
par tous les ingénieurs et officiers hydrographes grice &
ses deux manuels, parus en 1809 of 1829, quand la trans-
mission du savoir est jusque |& fragmentaire, et réservée
a une poignée de cadres des grandes expéditions, physi-
quement présents. Celle d'un praticien (plutdt qu'ensei-
gnant), créateur et animateur d’'une école de terrain, gui
forme les premieres génerations des ingénieurs de I'hy-
drographie moderns en France. Enfin, celle d'uningénieur,
auteur d’une production colossale, avec une équipe con-
duite par des hommes aussi compétenis que Daussy,
Bégat ou Givry, qui consacre vingt-trois ans, de 1816 2
1838 inclus, aux levés des cartes du Pilote frangais, entre
les frontiéres I'Espagne et de Belgique.

Une teile conjonction, entre le talent d’un individu et des
bescins parvenus & un stade impérieux, justifie 4 elle seule
le qualificatif de “ pére de Fhydrographie moderne ”. Née
en France, dans la bouche d’Arago, cette image - parfois
galvaudée - a été perpétuée par les plus grands, y com-
pris de fagon implicite outre-Manche, par lillustre Francis
Beaufort, hydrographe de I'Amirauté, qui fait de son ho-
mologue frangais «le premier hydrographe du temps». En
dépit de la volonté de lintéressé qui a brilé tout son passé
intime, ia statue ainsi batie ne doit pas faire cublier qu'il fut
un homme de chair et de sang, entouré de quelques vrais
amis et attentif aux autres, souffrant toute sa vie du malde
mer, pare d’un enfant naturet congu avec une belle incon-
nue, lors de Pescale du cap de Bonne-Espérance, au re-
tour de cing années de privations...

Il est un signe qui ne trompe pas. Beautemps-Beaupré
est le premier hydrographe dont 'oeuvre ne subit aucune
critique sérieuse, ni de ses pairs ni des navigateurs, en

39
CFG (N° 157 - Septembre 98)



4, Conservé par la Service hydrographique et océanographique de [a Marine, ce cerclae & réflexion de Barda (ou eercle
nydrographigue) a 8l& construit spécialemant pour Baautemps-Beavprs, par Etienne el Paul-Etienne-Marie |anair, vers
1820. Son diamétre, délibérément réduit & dix cantimélras, en fait un instrument trés maniable que Yingénieur hydmgra-
phe en chef utilise sur les oites da France. Tout particulidrament, pour les relévaments elfectués depuis las canots
gffactuant des sondages Is long de fa cite {thehé SHOM).
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5. Cette carte des abords de Brast, lavas entre 1316 ot 1818, o3t parue an 1822 au 45 500&me et au format grand-aigle

lument mederne donné & ka représentation hydrographigue des oftes de

(80,5 X 88 em). Ellz illustre bign Maspect réso
France par Beautemps-Beaupté ot los

hydrographes de la Maring {eliché SHOM),

inganiaurz
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France ou & I'étranger, de son vivant comme aprés sa mort,
mé&me si fes inévitables cublis de dangers gu'induisent les
moyens de sondages de époque g'accomodent mai du
développement de la navigation a vapeur en ligne droite,
dans les passes les plus délicates.

Aussi, sur les 200 titres originaux publiés officiellement
par Beautemps-Beaupré entre 1787 et 1843, 44 cartes
(soit 22 % de sa production imprimée) restent au catalo-
gue de I'hydrographie frangaise, jusqu'a lentrée en ser-
vice des satellites de positionnement en 1963 (il s’agit évi-
demment de versions corrigées et augmentées a plusieurs
reprises).

En 1992, le SHOM méne sa premiére campagne de le-
vés uniquement basée sur des poinis acquis avec le sys-

téme de positionnement par satellites GPS, en mode dif-
férentiel. La plupart des levés hydrographiques frangais
antérieurs a 1970 sont soudainement rendus caducs, Ce
houleversement présente une similitude troublante avec
celui résultant de la solution du probléme de la longitude,
dans la seconde moitié du XVIlléme siécle. Il aura fallu
cette formidable accélération de I'histoire pour ranger dé-
finitivement au musée des sciences et des techniques, le
travail de I'école Beautemps-Beaupré, et clore - ainsi - une
ere ocuverte voici trois siécles. A 200 ans d'intervalle, une
rupture qualitative de méme nature s'impose dongc a deux
générations de navigateurs que tout sépare... hormis la
mer, les vagues et le vent.

Cet article est le texte intégral (& quelques légéres adaptations prés, effectuées par l'auteur} d’une communication
présentée & la réunion annuelie du Comité frangais de cartegraphie, le 9 décembre 1997, au Musée de la Marine, &
Paris. Intitulée A la mer comme au ciel, la thése d'Olivier Chapuis doit paraitre en 1999,
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