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MANDIE 1500-1650.
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A une épogue ol la navigation utilise couramment les
satellites, la juxtaposition de deux termes comme * art ” et
“ naviguer " surprendra peut-étre : on attendrait plutdt ex-
pression " science nautique " pour définir les connaissan-
ces nécessaires a la conduite d'un navire et au bon dé-
routement d'un voyage en mer. Mais aux XVle at XVile
sicles, de nombreux traités de navigation étaient intitulés
Art de naviguer, alors que personne ne parlait encore de
science nautigue.

Le terma d'hydrographie est également sauvent employé
dans le demaine de la navigation. |l faut cependant étre
prudent avec ce mol, dont le sens a évolué au cours des
sidcles : au début du XVle sigcle, Mhydrographie peut dé-
signer une carte marine ; au XVlle siécle, le terme est sy-
nonyme d’art de naviguer.

Peu de documents permettent de se faire une idée des
techniques employées par les marins d’autrefois : les ré-
cits de voyage et journaux de bord sont rares et peu dé-
taillés pour les péricdes antérieures au XVllle siécle. Iifaut
le plus souvent se contenter d’étudier les traités théori-
ques laissés par les hydrographes, mais on dispose éga-
lement de certains instrurments de navigaticon, et parmi eux,
ce sont les cartes marines qui sont les plus riches d’ensei-
gnement.

Les nations qui dominent les mers a I'époque moderne
ont en général les meilleurs hydrographes : ainsi au XVie
siécle, le Portugal et 'Espagne sont & la pointe dans lart
de naviguer, mais cédent la place a ['Angleterre et la Hol-
lande au XVlle siécle. L.a France suit de prées les décou-
vertes et les évolutions de Fhydrographie, On rencontre
hydrographes et cartographes dans les régions les plus
dynamiques sur le plan maritime : la Bretagne (avec 'école
du Conquet}, la Méditerranée {I'école de Marseilie au XVlle
siécle), et surtout la Normandie, avec I'école normande
d"hydrographie, appelée parfois écale dieppaise puisque
l'essential de 'activité s’est concentré autour de Dieppe.
Cn a conservé relativement peu de documents sur 'hy-
drographie nermande. Il ne reste plus que des oeuvres
achevées, cartes marines ou traités d’hydrographie, mais
aucun carnet de croquis, de brouillon, de notes, et trés
peu de documents d'archives. Au total, on conserve vingt-
quatre cartes et huit atlas nautiques, tous manuscrits, ainsi
que douze traités théorigues d’hydrographie, manuscrits
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ou imprimés, datés entre 1542 et 1643, |l faudrait y ajou-
ter quelques documents dont on connait 'existence mais
qui ont disparu 2 des dates plus ou moins récentes. Ce
carpus modeste provient de dix-sept hydrographes, bons
théoriciens pour la plupar, mais également et peut-éire
avant toui des praticiens, des marins, des pilotes. Leur
science nautique n'offre rien d’original pour 'époque, mais
ils savent comprendre ef appliquer les découvertes des
autres, notamment des savants anglais et hollandais, et
s'efforcent de les vulgariser pour leurs compatriotes ma-
rins. Ainsi Toussaint de Bessard précise-t-il dans I'avis au
lecteur de son Dialogue de fa longitude est-ouest en 1574
qu'il & voulu rédiger son traité “ en langage grossier et de
bas stille, assez sentant son mathelot *. De son cbté, Geor-
ges Fournier en 1643, dans son Hydrographie, tranche a
plusieurs reprises en faveur des marins et de leur expé-
rience : " ce nonobstant, je conclus en faveur des mate-
lats, et suis d’avis qu'ils se maintiennent en la possession
de leur praticque, pourveu qu’ils scient circonspects & la
situation des gardes ", ou encore “ nos Diepois, qui vont
presque tous les ans et au Cap Verd en la zone torride, et
a Nieulande a plus de 80 degrez operent tout de mesme
fagon en ces deux endroits, sans que jamais ils ayent
tombé en tel manquement que Nonius demonstre ",

Cependant, les explications sont souvent embrouillées
et dans la forme, les traités et surtout les cartes se pré-
sentent comme des objets de luxe, manuscrits richement
enluminés destinés a des biblicthéques princiéres, plutdt
que petits livres facilement utilisables en mer.

Les traités d’hydrographie abordent toutes les notions
utiles aux marins, a savoir la cosmographie, le comput,
les marées, le calcul des heures et des durées, la dis-
tance parcourve, la lalitude et la longitude.

Pour évoquer les connaissances des Normands, on peut
prendre I'exemple de la déclinaison magnétique. Cette
question est fondamentale pour la navigation puisqu’elle
touche au fonctionnement de la boussaole, instrument de
base de la navigation hauturiére.

Dans la seconde moitié du XVe siécle, les navigateurs
européens ont pris conscience du décalage existant enire
le nord géographigue et le nord magnétique. Dés la fin du
XVe sigcle, les marins portugais ont connaissance de la
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1. Planisphére de Nicolas Desliens, 1566 (BNF, C. et PI., Rés. Ge D 7895} : on observe la rotation de la Méditerranée et
l'inclinaison de la cbte américaine.

3. Allas Vallard, vers 1547 (San Marino, Californie, Huntington Library, MS HM 29) rremarquez le décalage de 3° entre
les deux échelles de latitude.
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2. Fac-simiié du planisphére de Nicolas Desliens, 1561 (Dresde, Sachsischelandesbibliothek, Geogr. A52 m, en grande
partie détruit) : remarquez l'orientation de la cOte de ' Amérique du nord.

32
CFC (N° 157 - Septembre 98)



variation dans 'espaca de la valeur de la déclinaison ma-
gnétiqua, En 1281, Rabert Marman, un Anglais, découvra
la phénomane de |z dadinaiscn vaericale ou inclinaison.
Enfin, Henry Gellibrand met en lumiére et 1633 |a varia-
tion de la déclinaison dans le temps. Cette succassion de
découvartas ramet en queslion s conflance des maring
en Faiguille asimantée, dol la multiplication des recher-
ches, des mesures, des thérizs, toutes plus fausses les
unes que las autres, notammant chaz les hydrographes
norTAands.

Au XVle stgcle, on croit ancore 3 la régularité do la va-
riation dans lezpace, on met au point des théariss liant
déclinaizon magnétigue et longitwde. Jean Cordier prétend
tout simplement en 1545 que la déclinaison magnétique
est égale & |a longitude. Dravtres hydragraphes donnent
dez définitions de pbles magnétinues, définissent des * mé-
ridiens d'aimant " : ainst pour Toussaint de Bessard en
1574, la= pdles magnétiques sont es pdles du zodiagque,
et [& mandian magnétique criging est celui de Saint-hi-
chel des Acores et de I'lle de Fer des Canaries (237287, 1|
faut tout de méme saluer la clairvoyanca de Jean Roza,
qui a pris dés 1542 k& mesura du problames : & propos de
la déclinaison magnétique, il écrit qu' il est difficillz voira
impossible dy scavoir asseolr Jugemant cartain of fonds
en raison, ¢'est assavoir quells an peult estra |z cause ot
jusgques ou et en quelles parties da lz larre ellz peult con-
tinuar, at si elle 2’entresuyt caomme nous la voyons faira
gn ces regicns de nous hantees et congaues, ou siells se
deffaict &t adneantist plus en quelques parties da ladicie
terra que a5 aultres, et aussi guelles cartaines maseres ot
parions de chemin chaseuna quaniita d'icelle peult valloir =,
Cas arrements théorigues anl une incidenca sur les car-
tes matings. La maconnaissance ou phénaméne de 2 dé-
clinaison magnetiqgua antraine certaines deformations du
trace des cotes. En Méditerranéa, au XVle sidcle, an ren-
contre une déclinaison magnatique est de plusieurs de-
grés ; e tracé des oites est carrect, mais sur les cartes
marines, il semble avair pivatd d'un angle denviran 10°
vers ['ouest. On observae cala irés facilement : il suffit de
constater que sUrF ces carles, Alaxandria semble étre sur
la mé&me paralléle gue Gibraltar, alors quielle se trouve en
réalité 57 plus au sud, Ces tartes sont cenzdes servir & la
navigation, la tracé refléte done les indications da |a beus-
sale &t nan fas coordonnées réelles.

La mémea phénoméne se produit avec le fracé de |a cite
estde PAmérique du nord :sur les cartes marines du X\le
sigcla, alla prasente une orientation est-nord -astiouest-sud-
ouest, voire est-ouest, alors que dans ia réalitd elle et
oriantéa nord-est’sud-ouest. Catta mauvaise inclinaison
a=t due & la déclinaison magnétique ouest de 107 que fon
rancontre dans les parages da Terre-Meuve & Mépoque.
Larsgu'ils ont pris Mhabitude de Iréquanter ces mers ; les

navigateurs ont bien vite observé |e décalage entre latitu-
dez astiméas et latitudes réelles. Les cartographes portu-
gais ont alars mis au point un systéme de double échelle
de latitude : il peut ¥ avair sur les cartes jusquia 3° da dé-
calage entre [échelie placéa & 'est de I'Atlantique et cells
de |2 ragian de Terre-Neuve On retrouve la double échelle
de |atitude chaz les Mormands, natameman! sur 'atlas
Vallard, ['atlas de La Haye, ainsi que ceux de Guillaume
La Tazlu at da Jean Roze. Mais I'utilisation d'une double
achelle n'est pas chose aisée, comme |2 fai d'ailleurs bien
remargquer Aoze : * i me semble estre trés ditticille au na-
vigant de sgavelr par le moyen de fa latitude prinse avec
guadrant ou aulire instrument congnoistre quant il sera
hors de sa routte faicte en Pest ou au cuest, veu qua fa
graduaticn du ey auguel par avanture il pretend parvanir
ezl differente de la graduation du lieu duquel il est pary
par 3ou 4 deqretz, et qu'en taut te chamin et espace d'en-
tra iceuly ne sonl stcuns degrez merchez ™

tes Monmands connaissent deng |2 phénoméne, et éa-
borent des théories. Mats la plupar des découvaries dans
ce domaine sant dugs aux Anglais, principalemant The-
mas [igges et Robart Marman. Celui-ci démontre en 1583
[irrégularité de la variation dans espaca. Jean La Taliar,
hydrographa normand, 'inspirant des Anglais, émaille son
récit de voyage de 16371 de mezwures de la déclinaisen
magnétique, destindes A donner d'évantuels points dea re-
pare aux navigateurs qui emprunteraient la méma routa.
Mais la décotrvarta de la variation séculaire die phénoméne
an 1623 achswve d'Mer fout espeoir aux hydrographes - il
est désormals clairement ilkescire de vouloir se repérer
sur une carte grace A la déclinaison magnétique. Georges
Fournfar déciare ainsian 1643 :“ily a font pet de choses
qui soit en Faymant absslumenl universal, ains gu'l n'y a
rien au maonde de s irrdgulier =

Mais [l demeure indispensable aux marins da saveir me-
surer cette déclinaison, soit par l'observation d'un astre &
sa position méridienne {en comparaison avec la direction
d'un emmpas), sait par la mathode des altitudes agales
dun sstre.

Brune maniére génédrale, les hydrographes normands ne
mangquent pas de connaissance, ils sulvent de prés les
déceuveartes scientifiques et cherchent a les rendre appli-
cables en navigation et en cartographie. Les cartes mari-
nes quils tracent rendent bien comple da &tat de |z
science nattique, tant par le tracéd des rdles que par les
prajections ou les donnédes hydrographiques. Mais bz dif-
fusion de leurs oeuvres n'a pu sa faite correciement : ef-
les sant presgue loutes restées manuscrites, alars qu'aw
HW|le sizcle, Anglais et Hollandais vont répandre leur pro-
dustion cartegraphigue dans toute 'Evrope grace & lim-
primerie.
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1. Ce buste en marbre blanc d’une hauteur de soixante centimétres est di a Louis Desprez. Sculpté en 1852, alors que
Beautemps-Beaupré a plus de 86 ans, il est produit en petite série, le ministre des Travaux publics décidant - vers 1853-
1854 - qu'il sera placé dans tous les grands phares de France, en compagnie de celui de Fresnel {cliché Musée de la

Marine).
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