LA CARTE MARINE AU MOYEN AGE.
UN ETAT DE LA QUESTION

Par P GAUTIER DALCHE - CN.R.S.

D ans les remarques qui vont suivre, je ne ferai que
mettre en perspective les résultats des travaux effectués
depuis le siécle dernier sur la cartographie marine du
Moyen Age. Pour une présentation précise et détaillée de
tous les aspects {notamment matériels et technigues), je
ne peux gue renvoyer a la synthése magistrale naguére
présentée par T. Campbell dans le premier volume de The
History of Cartography. Je précise immédiatement, pour
éviter toute confusicn, que jemploie le mot portufan dans
son seul sens médiéval de texte descriptit du littoral, en
réservant aux documents figurés l'expression «carte
marine», et en évitant volontairement, pour des raisons
qui apparaitront plus avant, celle de carte nautique. Et, en
suivant la ligne méme d'évolution de la recherche, aprés
avoir sommairement décrit l'objet, jexaminerai donc les
vieilles controverses sur sa construction et sur son origine,
avant d'aborder des aspects plus nouveaux, tels que son
évolution et sa fonction.

Le suppor des cartes est, sauf rares exceptions, le par-
chemin. L’étendue représentée couvre les cbies de la Mé-
diterranée, de la mer Noire et de ['Atlantique, depuis le
Maroc jusqu'a la Baltique, image peut cccuper toute la
peau d'un animal. L'atlas est une autre possibilité, qui ras-
semble plusieurs cartes partielles et de moindre étendue
pour former un livie relié. La structure d’ensemble de la
représentation repose sur un ou deux cercles occupant la
surface de la carte, divisés en 16 rayaons (les «vents»). A
partir de chaque intersection d’un rayon avec la circonfé-
rence, partent d’autres traits, qui rejoignent d'autres inter-
sections, C'est ce que l'on appelle habituellement et im-
proprement le réseau de lignes de rhumbs. Une ou plu-
sieurs échelles graphiques sont présentes, dont chaque
section équivaut & 10 milles. La valeur exacte de cette
unité, surlaquelle il existe une abondante littérature, reste
impossible a déterminer.

Ces cartes obéissent en outre a certaines conventions.
Les noms sont écrits perpendiculairement au rivage, vers
Iintérieur des terres: la lecture ne suit donc pas une orien-
tation préférentielle. lls se différencient par la couleur em-
ployée, ceux considérés comme de plus grande impor-
tance étant écrits en rouge. La couleur est aussi utilisée
pour distinguer, dans le réseau des vents, les huit princi-
paux en noir, les demis en vert et les quarts en rouge. On
observe enfin des symboles toujours identiques: croix cu
points noirs pour les rochers, points rouges pour les bancs
de sable et les hauts-fonds,

Environ deux cents témoins antérieurs & 1500 sont con-
sefvés. On affirme que la plus ancienne est la carte dite
pisane conservée A Paris, considérée communément
comme pravenant de Génes, mais dont le lieu d'origine

est en fait inconny. On la date généralement, a vrai dire
sans preuve, d'environ 1275, Il n’a pas manqué de sa-
vants, au siécle dernier, pour lui assigner une date plus
tardive. Quoi qu'il en sait, quelques jalons chronologiques
sont & poser. Le premier des témoignages de présence &
bord d'un navire est de 1270, a l'occasion de 'expédition
de saint Louis vers Tunis. La premiére carte datée est de
1311. Mais il est sans doute possible de remonter au dela,
et j'y reviendrai.

Pour tenter d’expliquer la construction des cartes, plu-
sieurs hypotheéses ont été élaborées. Je distinguerai les
conjectures anciennes, remontant pour la plupart au sié-
cle dernier, mais qui ont durablement marqué les esprits,
et les propositions plus récentes.

Lidée la plus répandue est que les lignes tracées sur
les cartes traduisent des «directions magnétiques», et que
le dessin du littoral a été dressé grace a des levés opérés
au moyen de la boussole. Dans cette hypothase, les dis-
torsions du dessin du littoral, par rapport & la réalité, se-
raient dues & la déclinaison magnétique en vigusur & l'épo-
que de leur construction, dont certains ont tenté de déter-
miner Tampleur avec des succeés divers. Or les valeurs de
[a déclinaison obtenues grace a ces mesures sont varia-
bles selon les auteurs: entre 4° et 11° Est. Mais surtout,
pour en apprécier la fiabilité, il faudrait partir de mesures
réelles de |a déclinaison fossile, prendre en considération
son évolution chronologique et ses variations lecales (en-
core qu'elles ne soient pas jugées trés importantes en Mé-
diterranée). Ce travail n'a pas encore été mené, quoique
la variation séculaire du champ magnétique terrestre com-
mence, pour certaines régions, a étre assez bien connue,

Sans aftendre dailleurs, la principale objection & lathése
de l'utilisation de la boussale est que celle-ci, au Xlile sie-
cle, était un instrument primitif, utilisé seulement la nuit ou
lorsque le ciel était couvert de nuages. Pour relever des
directions, il e(t fallu que I'aiguille soit fixée sur un pivot, et
gu'elle soit munie d’une rose des vents, ce qui parait s'étre
produit plus tardivement, au XIV® ou au XV* siécle, La
mise en oeuvre de l'aiguille aimantée dans la construction
des cartes demande donc encore a étre prouvée plus ri-
goureusement.

On a été tenté de voir, dans les cartes, une projection
sous-jacente ou méme qualifiée parfois, assez curieuse-
ment, d’inconsciente. Pour cela, certains ont essayé d'éta-
blir, en reliant les poiats situés sur le méme paralléle ou le
méme méridien, des grilles de distersion supposées la
révéler. Or la grille ainsi fabriquée ne permet pas de choi-
sir entre I'hypothése d’'une projection sous-jacente, et les
effets de simples erreurs dans le dessin des ctes tel qu'it
a été dressé par les cartographes.

" Cette note est la version résumée et partiellement remaniée d'une communication présentée au Colloque international arganisé par
I'Ecole frangaise de Rome et fa Casa de Velazquez («Zones cotiéres et plaines littorales dans le monde méditerranéen au Moyen Age:
défense, peuplement, mise en valeur-, Rome, 23-26 octobre 1996), sous le titre Cartes marines, représentation du littoral et percep-

tion de l'espace au Moyen Age. Un état de la question, & paraitre dans Castrum VIL.
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Mautres ant conclu que |8 Méditerrange avait e carto-
graphiée dés le Moyen Age suivant la méthode des cartes
plates carrées, ou selon 2 projection de Mercatar, ©est
ca que semble monrer fa supemasiticn d'une carta ma-
nne af d'une carte maderne selon cotte projection. Mais
on ng voit nulle préoccupation astronamique sur les car-
tes marines, dénudes dindications sur fes paralléles et
les méridiens, et I'ont ne sache pas gque les carographes
du Mayen Aga alent résclu les problamas mathématiques
cormplexes poses par |z projection de Mercator. DVailleurs,
la nécessile pratique d'ol est nda cette derniéqe, & savair
de reprasenter las [cxodromias par des lignes droitas, n'a
guére dimpotlancs dans Una mar peu &tandue an Jatitude.

Devant les apories des invostigations antérieures, des
pistes nouvelles ont ét9 axploréss, sans douls moins am-
bitleUses, mals tout gussi problematiquas. Dans 'alsoly,
il 'y a paz de difficellé & imaginer que telle section de
cite ait &té refevée par un systéme de visée et de
triangulation simple, 4 pattir de dew points, avec ou mame
sans boussole. Lasiratés do gaomélria au d'usages de
l'astrclabe en fournissaient les eléments dés la Xls siécla.
Maiz & cette vue s'appaze le fait gque, dans [a navigatian,
comme d'aillsurs dans Farpentage tarrestra, on n'a sucune
preuve de |'utilization prafique de Fastrofabe avant une date
tardive fin du XW€, sinon méme XVI€ sidcle), ot d'alleurs
saulemant & terre, Avant cette épogue, les traites de géo-
metrie ne sont pas destings & un emplai sur ke terrain, mais
a l'enseignemeant universitaire, Bt cette hypothése souléve
de redoutables prablémes, De qualie fagen les levas par
ligls aparas & vua auraient-its pu &tre unifiés? Gl aurait
pu s& chamger d'une entraprize de si grande amplaur, abos-
tizzam & un resultat systématique?

On peut aussi considérer que les portulans, recueis de
distancaes at de directions, ont &té traduits en dessins at,
pour taster cette hypothése, on a tenté de réaliser des
cartes & partir de leurs indications. Le dessin gui en ré-
sulte est trop simplitis, par rapport & celui des cartes méme
jugées les plus anciennes, pour que l'an puisse accorder
fof & celte hypothése,

La caonstat est dong négatif, Aucun des travaux que jai
brigvament évoquas n'a encore fait naitre une théorie or
ganiqua qui plt commencer & répondre veritablement atx
nambreusas quastions pesées par la construction de la
carte marine. Encore moins a-t-on pu mantrer o, par qai,
et comment, de lels aperous thaoriguas auraiant &té mis
en cauyre, £n effet, ce qui intéresse avant tout historen,
e nest pas de démontter en prncipe camement Un pha-
naméne intellectued peut s'expliguer, mais de s"efforzer de
décrire dans quedles conditions concrétes da temps, da
liew, de milieu cullural at social, [ apparatt, Ca qui canduit
& exarminer la fagan donk [orgine de |z cartographie ma-
ring & éte etudide,

Comrg il n'existe aucun document renseignant avec pra-
cisian sur ca point, méme indirectemeant, les hypothéses
s =ont multipliées, souvent fort fantaisistes: la création
das cartes marines a été attribude 3 une civilisation nésli-
thique superieure dart ce serait, Svidemment, b seul reste;
aux Phéniciens; aux Egyptiens; aux Templiers._. Jinter-
remMps ce catalogue, pour examinet plus en détail trois
saries de questions: origine antique ou médievale, créa-
tion itafisnne ou catalang; influences arabeas enfin,

Lath&se de Moryine antique 3 &té souvent acceptas sans
autre examen, en ligison aves F'origine des portulans (tex-
tes). Ces darniers ne seraient que des perpiol corrigés et
completés. En outre, des traces isolées dinstructions nau-
tiques seraiant visibles dans das textes grecs et latins. De

m&mae, on trouvarail deux mentions de cares mannes chez
des ateurs grecs {Strebon et Agathémére). L'on a pu
mettre un nom sur nventedr: Marin de Ty, e savant dont
Ptolémaa eritigua loeuvre dans sa Géograpfie. Taut cala
gst fand& sur des contresens, &t de vagues rapproche-
mants. Ala différence des partulans, les périples grecs ne
donnent que des distances, jamaiz des orientations. H est
difficile d"admeatire, anfin, une ligne de développement con-
tinue entre les periples conservés el les cartes supposées
de PAntiquité, d'une part, et les partulans el les cares
marines du Moyen Age d'autre part, "évalution du pauple-
ment et de la topenymie ayant modifie considérablemerit
leur objet. Enfin, s portulans ef cartes marinas trouvaient
leur crgine dans FAntiquité, il est difficils d'imaginer gue
Byzance meqn ait conservd aueun tamoin. O il n'existe pas
de carte marine grecque madiavale; et les partulans by-
zanting, trés tardife, sont tous traduits de Mtalien.

L'arigine médiévale paralt donc assurée. Mais une fais
farmulée cefte évidence, il n'est guare facile d'arriver &
des conclusions plus précises, Suivant una tandance as-
zaz naturelle, on a essayé d'attrbuer I'«invention= de la
carta maring & una personnalilé, généralement céldbra;
Banadelto Zaccaria, amiral géneis au zervice da divars
Etals, |z savant catalan Raymand Lull, le mathématicien
pizan Lecnarda Fibonaco, ou aneare son éléve Campanus
da MNovare. Dans ces deus dermiers cas, intenvient un pré-
juEs, surlzquel e reviendrai, conduisant & penser que ia
carte mznine 1aléve d'une sorie de mathématisation de ia
pratiqua professionnelle, dont |e groupe des marins serait
le premier & bénéficier. |l faut nuancer cette opinion, an
insistant sur le rdle essentiel joud par Fexpérience, et en
gjoutant, par provision, que |e rapport vécu & la représen-
tetion cartographique, & |z fin du Moyen Age, devait sans
doute n'étre pas tout & fait identique au natre. Guei guil en
soit, aucune de ces attributions n'a jamais ragy le maindre
commencement de preuve,

Un autre débat a &4& suscité par les passions nationalis-
tes. On avouly déterminet & tout prix la région, fa citd, ob
seraft née la carte maring. La surenchéra a méme parfois
conduit, au méprls des monumenls conservas, 4 altribuer
Fipitiative aux Scandinavas, dont las Méditarranéens
sauraient fait que copier les progrés techniquas. Mains
absurdement, caux qui pensatent que la carte manne avait
&té inventéa dans Iaire catalane, & Majorgue, el les parti-
sans d'una arigine italiennes, s& sonl opposes parois aves
aigreur. Ce débat ne Sappuie que pantielemeant sur une
réalitéd. Cartes, deux types de caries aux caractéres for-
mals différents peuvent idéalement se distinguer. Les ita-
lignnes ne représenlent que la odte, lNintérieur &tant vide;
les catalanas y ajoutant des textes explicatils, ainsi guune
tepographie et une wonegraphie continentalas (rivieres,
mantagnes, viles}. Mais toutes les varantes intermediai-
res e gencantrent, Powr trancher quant & Fantérionteé, deux
sartes d'arguments furent produits: d'una par, la valaur
du mile utilisé dans Féchelle des eantes, gue l'on tenta de
fapporter & une unité connue paur avoir été en usage dans
une ragion détarminde; les caracidres linguistiques ou dia-
leclaly de la toponymie 3 autre part. Aucun n'a abouti au
maindre résultat, pour devidentes raisons. || est difficile
draniver & une estimation précise d'une unité de mesure
noe fixée, sur des cartes 4 |a construction inconnue, &
Féchele variable, et dont la précision et inégale, Quant &
fa tppenymie des cartes, des échanges et des malanges
constants s'cbservent empéchant d'epposer de fagon tran-
chée deux «éooless cartographiques différentes.

tne décisive influence arabe sur la naissance de la car-
tographie marine, souvend prasantée comme une Svidence,
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n'est pas davantage documentée. D'apogue madiévale,
on fig connalt que quatre cares marines en arabe, & rap-
pattar aux dizaines réalisées dans les pays latins. Elles
proviennent toutes du Maghreb et sont de date tardiva,
Dans leur apparance extérieure, elfa n'offrent aucuns dif-
farence avec les canes élabordes de Tautre <blé de 1a
Maditerrande, surtout tes calalanes, qu'elles semblent
imitar, Seufs a toponymie comparte das ajouts, dans les
rEgions sous domination mustbmane, Enfin, un dernier
argument est récemmant 1ombé:; il n'a pas existé de car-
tes arabes dans lacéan Indien de la fin du Moyen Age. La
litérature nautique indigéne circulant dans cette zone ne
menticnne jamais de canes, ef I'objet trop célébre qui fut
montré 3 Yasco de Gama éait une représentation, d'ori-
gine savante ou populaira, mais sans rapport avec [a car-
tographie matine.

J'ai bien conzciance du caractére tout 4 fatt désoeps-
rant de ces résultats négatif=. Il me parait toutefois néces-
saire d'y insister parca que, apras une périods de rechar-
chas intenses, mais aux présupposos assez &yoits, gui
s'est poursuivie jusgue vers le dabul da ce sigcle, les tra-
vaux sur la cartograghie maring ant assez longtemps vécu
sur ce qui etail cansidére comme un acquis. En réalils, il
est sans doute possible, sinon de résoudre la questian da
I'sarigines vua comme peint initial ou inventicn ganiale,
ce gui n'a pas grand intérét, du moins de la poser diffé-
remmenl, dans une perspective d'histoire culluralle. |l est
heursusement reconnd désarmais qua las gquerslles na-
tionalistes sont & dépasser, ca qui rand par la-méme ob-
solate tout un pan de Mhistoriographis. La cadographie est,
al'avidange, le produit de |a civilisation maritime méditer-
ranéanns dans son ensembie, caractétisée par des achan-
ges multiples. En outre, face 4 Mapparition d'un phénoc-
ména ralevant de Fhisioire de la coitura, iloonviant de s'in-
tarmoger plitdt sur les circonstances dardre cultural qui
I'ont tavarisée, étant entendu que celles-of peuvent varier
suivant les temps et les lieux, et gue 'absenca ou linco-
hérence des sources ne sigmiie nullamant lnexistence
ou labsence de significalion du phénaméne, Dans cette
perspective, deuy phénoménes d'ardre général sant &
évogquer. A partir du milieu du Xlle siacla, aves o dévelap-
pemant des transports maritimes an dirtection de fa Tems
Sainta, apparaissant nombre de témoignages indirects da
l'existence, en Méditerranaa, de portulans, je veux dire de
tentes, d'instrections navtiques, ks sont rappartés par las
clercs qui accampagnent [es expéditions de Croisade va-
nand d'Edrope du nord. De plus, il subsiste une descrip-
tion da la Maditerranée élabarée A partir d'une catte, inti-
tule Livre da fexistence des odtes de notre mer Méditerra-
née, que je date de fa fin du XU ou du début du XIII®
sigcle. Ge sont des conditions culturelles particuligres qui
naus onl lransmis la trace de cette cana: & Plse, cité ma-
ritime &l commerganta jalouse de son prestige et de sa
liperte, la rencontre d'une gulture proprement urbaine en
gestation &laborée par les clercs qui ont fait meftre cette
descrigtion par éerit, et de |a fiertd profeesicnnells du mar-
chand qui en est l'auteur. Cala condult & penser que 'éla-
baration de la carte marine fut un processus long et com-
plaxe, dont nous ne saisissons guéra & celte date qua |a
phase ultime, paur des raisons dordre coltural, Pour ap-
paraitre au grand jour, un instrumant de cette nature de-
vait étre considéré comme légilime an dehors du miliey
des techniciens — je veux dirg des marchands - qui Mutili-
saient. Ceci n'intenvint de fagon massive, au defa de ca
cas exceptionnel, qua partic du XV sigclo.

Il y atout juste cent ans, ke baron Mordenskicld avait
pastulé la fabrication, par une peraonnalile exceptionnella,

26
CFC (N° 157 - Septermbre 98)

d'un prototype parfait, quiil appelzit bizarrement «porulan
narmal-. Selon cette théorie destinée 3 un succés Ston-
nant, les exemplaires surdvanls ne pouvaiant &tre que des
copies plus ou moins fidéles, dont Uévalution ne se cam-
pranait qua sur ls mode da la dégénérescence, ou & a
rigueur du conservatizma, En ce qui concerne évalution
de la cartographie maring médigvale du point de viee du
dessin, comme da calu do |2 toponymie, les choses sant
un peU plus camplayes,

Lévolution de |a représentation a été dtudiée dans gual-
ques cas, ave: und prédilection pour les aspeacts las plus
speclaculaires, ¢'ast-a-dire pour la cartographie des Tes
atlartiques et de la cite africaine, progressivement réveé-
l&es & fa constionce aocidantale aw XYe sigcle, § est plus
intdrassant de voir =i 'image de cbtes bien fréquentées
canngil Jas madifications, et de quelle sorte, Ja citerai deux
axamples, Alors qua, sur les premiers témoins, la Granda-
Bretagne ast présentée comme une grossier rectangla,
on constate un pedectionnement rapide dés les débuts du
XIV® zigele, notamment dans les productions de Pielrs
Vesconla. Les maodilications cossant aprés environ 1350,
[l en va de méme paut un autra secteur, le delta du Rhdne.
La carte dite pizane, supposée da fa fin du X2 sigcle, est
Lowut & fat schématique; une le trianguiaire enlre deaux bran-
chas. 3url'une des cartes de ["atlas de Pietro Vesconte da
1313 [allaz de Vienne), & Bhine se divise en daux bran-
ches, mais & Pouest, i1y a une Tle allongée, et una étandus
d'rau avec des points marguant la présence de hauts
fonds. La carte d"Angelino Dulcart de 1333, gquant & elle,
ajoute I'étang de Vaceards alors ouvart sur la mer, A partir
de ce type de représentation devenu standard, dewy -
gnes d'évalution se discernanl. Cetle topagraphie est
d'abord stylisée de fagon plus ou moins arbitraire [paut-
atra par influence de Fidée du della, of. la carte da F,
Pizzigani], et devient convantionnelle. En second liew, 3
partir du X2 sidcle, apparaissent dewx Tles & last, dont ka
taille varie de méme que la largeur das chenauwx qui les
separant de la cite. De ces exemplas, gu'il conviendrat
de rmultiplier par des études délailldes, deux conclusions
provisoires ressortent. La concordance chrenckogigue pour
deux régions éloignées parail significalive; innovatians af
améliorations, pour des régions bian connues, sont per-
ceptibles jusgue vers e milisu du XIV® siacle, Au dalj, lag
cartes paraissent perdre leurs capacitds dlinnovation,

C'est en gros au meme résullat qu'aboutit Fexamen de
la toponymie, Burant tout 12 XIVe sigcle, chaque carte ap-
porta un nambra plus cu mains impertant de Wwponymeas
noUvaaux, gul zont rapris par les témoins subséquents.
Ca mouvement d'innovation est encore plus margué dans
las premigres gtapes, aved las cartes de P. Vesconle, dans
les premigres décennies du XI¥® siecle.

Les canes marines sont dane des documents yivants,
tant du point de vue du dassin, que de celui de la topoeny-
mig, au meins au XWVe sitcie. Certes, beaucoup de car-
tes dtaient déjd démodécs & 'épogue ol elles furent dres-
s&es, Mais cette observation vaut aussi bien pour las car-
tes médidvales que pour celles gui furant dessinées au
XWI® et au XWIIF siécles. Ceatte darnidre remargque conduit
& interroger leurs fenctions.

Pour beaucoug de cammentatewrs, ta fonction des ear-
tes 5o résume A une évidence: elles servaisnt & la naviga-
tion, et leur apparition £st un progrés nolable, prasenta
parfois comme Feffet d'une rationalisation des modes de
pensee, Mais, chose amusante, d'autres y voient au con-
traire, la trace dun empidsme pré-scientdique. L'une et
I'sutre opinion, si antagenistes qu'alles paraissent, repo-
sent sur e lise commun de |a science modame victorisusa



de conceptions primitives, & vne date ol celie opposiion
me parait manquer de pertinence. De plus, elles ne ré-
pedent nullement aux anssignements da la documants-
lion. Et au fand, linsistance presqua exclusiva sur la navi-
gaticn, quard bien méme ella sarait legitime, occulte das
tonctions moins technigues et plus significatives, du point
de vue de Fhistoire de 13 culture.

Selan les démonstrations traditionnelies, |a carte maring
guratt servi d'uns part & daterminer la route & suivre at,
dans |a navigation a l'astima, & faite la point 4 l'aida da [a
régle &l du compas. || n'existe quun seultraiteé de navige-
tign = inedit —, de la deuxiéme meitié du XVe siécle, qui
corrobore ce tableau. Mais, si les Emokgnages atlestent
la présence des cartes & bord, nice que Fon sait des con-
ditions réelles de la navigation, ni méma les trats eszen.
tiels de la représantation qu'offrant les cares ne confir-
ment exactement ¢ tableau thaoriguea.

Les zeules indicatians explicites praviennart des récits
de voyage maritima du Xiva et du XV siécla, ail la con-
sultation de |a carte apparait dans das circonstances pré-
cizes. Dans un petit nombre de cas, elle a un réle pure-
marnt infellectuel: efle sert & contriler ce qu'an voit dans la
raalité. Mais, dans les autres cocurrences, elle n'est con-
suftée qua la suite des =fortunes de mers, lorsgre QLS
les raparas habituels ont éé perdus, comme aide & 'ex-
prassion d'un jugement sur fa lpcatization estimée du na-
vire, assogiee & Mexpérience et 4 Fhabitude.

La problémea pewt aussi étre abordé par le biais de ce
gue 'on sait des conditions de navigation. Dans la naviga-
tion carmmarciale de grande envergure, a paic des gran-
des cités marilimes, notammaen? Génas ol YVenise, mais
aussi dans PAtlantique, an engagest des pilotes qui ne
eonnaissaient qu'un parcours pariculier et peu étendu;
done seulemant das accidents intérassants sur fa routs, et
les atterrages du paint darrivée, Commea attestent des
inventalres aprés décas, caz pilotes pouvaiant posséder
des cartes. Mais peut-on imaginer qu'un praticien en avait
absolumart besoin poer détarminer 1o dirsction 3 prendne
pour aller en droiture de Venise A Patanza, ou de Génes &
Bone, pr da Jaffa & Chypre? Certainement non. En outre
—faut-l ici rappalar catte évidence, A laquelle fes terfiens
somt sauvent ratifs — les vants ne goufflent pas langtemps
dans la méme direction, les courants s'opposent & la mar-
che dans vne direction constants. Alnsl, wtiliser la carte
avant le dépan, pour déterminer un rhurnb non 2eulamant
f&ja bien connu, mais encore impossible & suivra praté-
quement da facan eantinug, est dune utilité pratique as-
se? limitda. Cartes, un instrument apparait vers ie début
du X1V siacla {du meins le suppase-t-on), qui est censsd
parmettra de calculer ['alargar et 'avanzar, c'est 4 dire
Fécar entre |a route directe et la routa réellemant parcou-
rue, ainsigue la distance 4 faire pour rejoindre Iz premiére,
Mais, qu'elle soit formulés sous farme graphigue au tabu-
lzire, la trgonométrie primilive du martalegio na saurait
prauver un sage constant de la carle, C'est un instru-
ment difficile & mettre en ceuvre, exigeant des calouls com-
plexas, impossibles afaire de 18le, qu'il aurait &té absurda
demployar, alors quiil suHisait de noler les bards sur unea
simpla fauille de papier, puis de lenter de repérer |a point
sur la carte, dans les circonstances ol cela parait nécos-
saira: lorsgu'an a perdu ba terre de vue depuis longtemps
at que 'on ne sait plus guére ol 'on ast,

La meilleure preuve de [a relative inefficacité des cartes
dans |a pratigue nautigue au sens medarna, c'est laur ap-
parence méme, gui rend impossible d'y prandre das rapé-
res frés précis. Comme toule carts, la carta maring dé-
farme at manipule ia réalité, paur aidar Melilisateur & migux
Tapprehender suivant ses besoins propres, La géndrali-

sation ¥ joue, au mainz se8lon rois de ses medalités: la
sélection das fajts, la simpliication &t laccentuation. Clest
ainsi que le dessin des cites, dans son ensambls, astirks
simplifié. Les parties du litoral situées antre deux avan-
tées voisines sont stylisées, sous forme d'arcs de cercle
plus ou meins étendus, st accantués. Les esluaires sont
toujours figurés par daux traits paralléles. Observons quek-
flies reprasentations das iles Baléares, comparées & una
carta moderne. On remarguera que la disposition relatve
des ilas est carecte, mais gue les distances entra alles
sant fartemant raceourcies. Les petites iles sant trés exa-
génées: Cabrera est multiplida jusyu'a 50 fois, Dragonera
Jusqu'a 100 fois; cecl est encore plus marqué pour des
ilots insignifiantz. La pénétration das baiss 1 des parts
vars 'intérigur est, alle aussi, ascentuée, Ges caractéristi-
ques lraduisent sans doute, de la part des dessinataurs,
ure velantd dadagter la représentation canographiqus a
un usage technique détermind: les iles et Tlots sont des
dlémanta essenliels de 'approche des ports, et servent
de points de repéres dans des courses prolongées, Mais
ce procédé est inefticace pour une navigation & Pestime.
L'nbsession d'exagérer les accidants fondamantalx agil
au détriment de Fexactitude et de la crédibilita gaographi-
ques,

Tentens maintenant de nous mattra a la plass d'un ma-
rin qui aueae vouly wilizer une earte marine dans nten-
tien de se sitwer avec précision, Sur 'sxempla jaink, qui
représente les cites opposées de 'Espagne at de 1Afri-
qua du Nord, ol poser |a pointe du compas, si l'on vewt
déterminer un rhemby précis, pour aller, par axample, de
Bandarmi {Bénidorm) sur la ebte du Levant espagnal &
Circallf {Cherchell}? La carte marine, dans la majoeilé des
Caz, Ne procure aucun indice da ba localisation precise d'un
ligudit, Cr, un déplacemant da qualquas millimalras, & catle
gchalle fort petite, entraine indvitablement, méma sur de
courtes distances, des arreurs impariantas, comple Enu
du fat que 'echelle se sitve, selon les carles, entre 1/
4000000 ef 1/8000000, &t guelle varie souvent & [inté-
rieur méme d'une seule et méme carte. Considerens enfin
la cite dalmate et ses les, par exemple sur ['une des
fewilles dwn atlas composs par Grazioso Benincasa an
1471 {Malican, Vat, lat. 9018}, Cutre que beur taills y ast
nettamant exagéréa, suivant la principe déja releva, on
constale qu'elles sont disposaes en rangées régulidras.
Les noms sonl inscrits au milisu de "Adrigtiqua, parpendi-
culairamant & la ligna da cite, an ung sucocession de tra-
cés paralléles. Mais il est clair que cet arrangement
Husoirement précis, car trop géométrique, dissimule le fait
que qui ne connalt pas défd la disposition des lieux ne
peUt assacier un nom & un Tledéterminégs.

Umpression d'exactitude et de justesse donnée par les
cartes marines ezt en partie ilescire, ou plutdt, elle n'a
pas la méma base réelle que notre notion de exactituds;
ella na vaut qua pour la littorat madilarrangen [accessoi-
rement allantique) prs dars son ensemble. A linverse de
¢ qui 5& passe dans las cartes modarnes, las madiava-
les sant plus «justess 5 petite échalle, &t plus fauszes i
grande challe, indspandammant de procédés conscients
de généralisation. Da plus, 'exactitude repose sur le fait
qu'elles atablissant at manifestent, entre les lieux, des rap-
ponts de contiguits; elles ne proposent pas, comme ung
carte moderne, des localizations absolues, découtant d'un
réseau de coordonnées abstraites. |l s'ensuit que l'on ne
saural exiger quelles remplissent les mémes foncticns
de détarmination du lieu qu'une care moderme,

J'ajputerai qua leur aspect extérisur s'oppase méme sou-
vent & ce qu'an les crédite dune utilisation trop sinple-
mend lechnique. U'esl ainsi que les cartes presentées en
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atlas ont été jugés trés contradictoirement selon les
auteurs, soit comme des objets de biblicthéques, ce qui
exclurait leur présence a bord, soit comme des objets
d'une forme particulidrement commades pour &tre consul-
tés surles navires. Mais examinons de plus prés, par exem-
ple, Fatlas d'origine vénitienne conservé dans la collaction
Douce, a la Bibliothéque Beodléienne. E est formé de 10
plaques de bois dont deux, marguettées en partie d'ivoire,
servent de couverture, Le revers de chacun de ces plats
et la plague immédiatement vaisine portent des peintures:
Annanciation, saint Marc et saint Paul. Uensemble est pro-
tégé par un étui de cuir épais décoré de fleurs et de rin-
ceaux, avec passants pour une atiache et couvercle qui
porte d’un cité liascription: «per bon amor», de l'autre:
«per bom respecto» e, au dessus: «in Dic nasies {?) ben».
Quel qu’ait &ié le possesseur de ce luxueux exemplaire, il
est permis de penser qu'll ne ful pas trop souvent scumis
aux rudes traitements imaginés par ceux qui pensent que
Fon faisait couramment fe point sur les cartes avec régle
et compas.

Dans ces conditions, comment comprendre la présence
et e réle des cartes a bord des navires? Tout montre
d'abord qu'elles se bornent a mettre en forme ce qgue leurs
utifisateurs connaissent déja plus ou moins, grace a leur
expérience, L'expérience étant par nature variable et failli-
ble, cela signifie qu'elles peuvent servir dans toutes les
circonstances ol elle est défaillante, lors des tempétes
qui font perdre les repéres, ou lorsque I'on n'a pas de pi-
lote expert de lieux déterminés, ou enfin lorsque l'on se
dirige vers des contrées dont on veut avoir une vue d’en-
semble pour s'y orienter, ce qui revient 4 prendre en con-
sidération la succession et la place relative des lieudits au
long d'une cite. L aspect meme de celte cartographie, a
savoir la représentation a trés petite échelle de la Méditer-
ranée dans son entigreté (ou, dans le cas des atlas, de
ses différents bassins) implique nécessairement une utili-
sation fort différente de celle gu'impose, par exemple, une
feuille au 1/100000 élaborée plusieurs siecles plus tard
par e Service hydrographique de la marine, et reptésen-
tant une étendue littorale trés limitée. La carte marine, au
Moyen Age, ast avant tout un résumé de la connaissance
de la mer comme milieu, un moyen de prise de posses-
sion intellectuelle.

Il faudrait aussi, sans doute, pouvoir migux nuancer se-
lon fa nature des navires, de guerre cu de commerce, 2
rames ou a voiles, leur importance, de la bargue a la ga-
lere, le type méme de navigation, ¢btiére ou hauturiére:
tous paramétres qu’il est trés difficile d’appréhender de
fagon fine, et dont on gomme la variété en traitant de fa-
gon genérale de «révolution nautique» et d’usage de la
carte dans la navigaticn. Il est fort probable gue la culture
cartographique de certains officiers des galées vénitien-
nes devait excéder la moyenne. Cela ne veut pas dire, &
Févidence, que tous les marins méditerranéens pratiquaient
{a carte marine avec une égale habileté.

C’est ainsi, au-deia d'un point de vue strictement techni-
que et utilitaire, que I'on peut comprendre certains aspects
connexes de cette cartographie, et notamment le fait que
les possesseurs de cartes, tels qu'ils apparaissent dans
les inveniaires aprés décés, sont de fagon majoritaire des
hommes liés aux activités maritimes, mais non pas pfinci-
palement des marins: des banquiers, des commergants,
cu des notaires, Dans cefte visée, lusage des cartes dans
les maiscns de commerce et cherz des spécialistes du droit
parait en somme aussi naturelle que celle des manuels
de mercatura. Ces derniers étaient copiés et recepiés, alors
qu'ils renfermaient des renseignements totalement cbso-
létes, concernant les tarifs douaniers et le prix des den-
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rées dans diverses places commerciales. Ces caractéres,
qui chogquérent parfois certains historiens vertueux, s'ex-
pliquent par une fonction un peu différente de ce qu'atten-
drait notre esprit positif. Ce sont des instruments de for-
matian culturelle, des moyens de prendre rapidement con-
naissance des traits généraux d’'une région ol le marchand
souhaite intervenir et, plus généralemeant, des tableaux
d'ensemble du monde des affaires, organisés de fagon
méthodique. Il en va de méme des cartes, qui sont & la
prise de possession de 'espace ce que les manuels sont
3 la pratique des affaires.

Ma conclusion portera trés classiquemant sur trois as-
pects: bilan méthodologique, appréciation sur la significa-
tion de cette cartographie dans une histoire de la percep-
tion de l'espace, orientation de la recherche.

Reconnaissons d'abord notre ignorance, malheureuse-
ment sans doute durable, sur de nombreux aspects tech-
nigues dont s'est suntout préoccupée l'historiographie jus-
qu’'a une date récente. Le probiéeme de l'origine — histori-
que et géographique — a mabilisé l'ingéniosité des savants.
! e mode de construction a aussi suscité 'apparition d'une
copieuse littérature. A parcourir cette production, on
éprouve une assez grande déception, Les passions qui
sy expriment étonnent, eu égard & la minceur ou au man-
que d'intérét des résultats. Les idées a priori ont souvent
dominé les enquétes. |l faut souligner fortement que I'évi-
dent préalable & toute conclusion fondée n'existe pas en-
core, malgré des essais méritoires (je pense aux cartes
nautiques conservées en Emilie-Romagne): un recense-
ment systématique de tous les témoins conservés, accom-
pagné de monographies descriptives.

Ii serait souhaitable d’abandonner, dans 'avenir, les op-
positions qui gouvernent Fappréciation de nombre de phé-
nomanes: science médiévale contre science moderne,
empirisme contre rationalité, parce qu'elles cccultent des
caractéres peut-éire plus originaux. Les cartes marines
du Moyen Age ne sont ni les premiers témoins d’une révo-
lution dans la représentation de l'espace; ni des objets
banals et répétitifs. Ce qui, en elles, apparall comme e
plus annoneiateur d'une modernité, ce n'est pas tant leur
apparence, leur exactitude en partie fallacieuse, que latti-
tude d’esprit qu'elles entrainent, illustrée par le tableau,
tivré par les récits de voyage du XVe siécles, des officiers
de bord qui, ensemble, discuient pour confronter la carte
a leur expérience. Ce qui est nouveau c'est justement /e
caractére problématique de la représentation, plutdt que
son contenu.

On constate, depuis une vingtaine années, que ['étude
de la cartographie marine médiévale s'ouvre & des pers-
pectives plus larges, intégrant et dépassant les acquis de
I'histoire de la navigation et de la cartographie. En effet,
par la nature méme de la représentation du littoral gu'elles
rendent visible, les cartes marines ont une place significa-
tive, non pas seulement dans la pratique du repérage des
lisux & bord des navires, mais comme des instruments gui
reflétent et aident a transmettre les intéréts culturels d’un
milieu de commergants et d'hommes de la mer aux hori-
zons larges et aux curiosités variées. Pour résumerla com-
plexité de cette approche, qui retéve de I'histoire cultu-
relle, je n'hésiterai donc pas a appliquer & la cartographie
la conclusion formulée au Xllle siecle par Raymond Lulle
a propos de Finvention du navire: «Ramon, qui ymagina
enaus nau, mariner o mercader? — Lo primer mariner fa
savi mercader qui desird anar per {a mar pergo que diners
pogués guanyar; per que esta mercaderia, causa de
marineria.»
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